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Déefendre Dieppe-Newhaven

Transmanche. Depuis quelques semaines, ils sont nombreux ceux qui ont porté leur voix ou pris leur plume
pour appeler a I'aide quant a l"avenir de la ligne transmanche. Mais jusqu’ici, rien ne parait suffisamment concret.

uche pas au transamche pour-

I rait étre le slogan d*une campa-
gne de pub en faveur de la sau-
vegarde de la ligne Dieppe Newhaven.
Depuis la rentrée 2020, les courriers

ou les interpellations directes vers le

gouvernement se succédent de la part’

des élus locaux. La derniére en date
est une letfre de trois pages, adressée
vendredi 2 octobre par Bertrand Bellan-
ger, le président du Département, au
Premier ministre Jean Castex. La filidre
transmanche réclame tout simplement
d'étre soutenue par PEtat. Bertrand Bel-
langer insiste néanmoins : toutes les li-
gnes doivent étre soutenues, y compris
les plus petites, et celles qui bénéficient
déja d’argent public. « Un dispositif de
UEtat qui se limite aux autoroutes de la mer
en ne sappliquant pas aux lignes secondatres,
dont le soutien des collectivités est indispen-
sable, viendra accentuer iu fracture territo-
riale, décourager Uinterventionnisme local
et prriver ces tervitoires des retombées économi-
ques touristiques et sociales essentielles a leur
dynamisme », prévient Bertrand Bel-
langer. 1l souligpe les premiers efforts
consentis : chémage partiel et préts ga-
rantis par Pktat pour limiter les pre-
miers mois de baisse d’activité.

Un plan
gouvernemental ?

Un plaidoyer qui fait é&cho a d’autres
demandes transmises officiellernent au
cours des demiéres semaines. Il y a eu,

‘notamment, une letire du député com-

muniste Sébastien Jumel et.de sa colle-
gue socialiste d'Tle-et-Vilaine, Claudia
Rouaux, en date du 10 septembre, co-
signée par 50 parlementaires. Elle
pointe les graves conséquences écono-
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Le fret sur le transmanche
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, ce sont chaque année 354 38 000 emburquements pour un total de T 360 0000 tonnes de tret. Un

poids économique qui a son importance localement, (Photo d'archives PN)

miques et sociales a Roscoff (29)
comme i Dieppe avec la menace, 2
terme, d'un recul voire d’'un arrét des
ferries vers I Angleterre. « L annulation
de dizaines de milliers de réservations en-
traine une forte diminution de ['activité er des
pertes de recettes considérables. Malgyé le vo-
lontarisme des collectivités ierritoriales, que
nous tenons & saluer, leffort ne sera pas suf
fisant. »

Trés touchée par la crise sanitaire, la so-
ciété danoise DFDS, qui exploite la
ligne Dieppe/Newhaven, avait annoncé
dés le mois d’aoit dernier un plan so-
cial avec 142 suppressions de postes i
Calais (62) et Dieppe. L'impact serai
toutefois relativement hmité 4 Dieppe,

Covid, DSP et Brexit :

Depuis une vingtaine d’années, Bruno
Béliard a fait de la ligne Dieppe Newha-
ven le point de départ de son activité
de transport via sa societé Euro Channel
Logistics. Avec une agence francaise a
Dieppe et une société de droit britanni-
que basée & Newhaven, mais aussi
35 camions et des chantfeurs anglais et
francais, il effectue chaque année prés de
1 500 embarquements. Il pointe du doigt
les trois inquiétudes qui Passaillent.

D’abord, le Covid. « La quatorzaine mise
en place par le gouvernement britannigque est
une catastrophe, car il n'y = plus aucun touriste
depuis miaoit. » 1) y a aussi la crainte que
la Délégation de service public (DSP),
qui doit étre renouvelée en 2022 pour la

IF"

Bruno Béliard exploite 35 semi-
remorques entre Dieppe et Newhaven.

liaison Dieppe/Newhaven, ne trouve
aucun opérateur pour la faire fonctionner
en raison du déficit structurel de la ligne.
A Dieppe, DFDS, qui exploite la ligne

siége social francais de la compagnie,
oit travaillent 188 personnels navigants
et 82 agents sédentaires pour 'accueil
de la ligne vers Newhuven, mais aussi
pour toutes les fonctions support de la
compagnie (gestiou, comptabilité, admi-
nistration).

Pour les acteurs nonmands du trans-
manche, un plan gouvernemental de
sauvegarde est donc espéré rapidement.
« Pour i'sian, on n'eniiend pas grand chose
de concres, regrette Bruno Béliaxd, un
tansporteur dieppois {lire ci-dessous).
Heureusement, tous les bolitiques parlent &
Punisson pour défendre le transmanche. »

M. L-A.

La ligne transmanche entre Dieppe-
Newhaven (qui existe depuis plus de 150
ans) c’est: 155 M € de dépenses passagers
sur le territoire frangais (dont 22 M € de
TVA). Ce sontaussi 34 M € de retombées
économiques pour la Seine-Maritime. 1a
ligne est soutenue financiérement par une
enveloppe de 26 M €/an, que le
Département de Seine-Maritime injecte,
Ce sont encore 5 00¢ empilois directs, et
13 500 emplois indirects.

En raison de la crise sanitaire, le trafic
passagers, qui était a 340 000 personnes
transportées en 2019, a subi une baisse de
70 % sur les huit premiers mois de I'année,

les trois inquiétudes

transmanche, bénéficie certes de recettes
publiques par le Départernent, mais cel-
lesci sont plafonnées. Et la participation
départementale ne pouira pas étre dépas-
sée en raison de la situetion financiére de
la collectivité.

Nouvelle activite

Aussi, depuis mars 2020, DFDS Seaways
accumule plusieurs millions d’euros de
perte, qui pourraient conduire la société
danoise & ne pius assurer lu liaison diep-
poise vers PAngleterre. « Le transmanche
pour moi, c'est vital. Mon activité doit étre
installée sur le pori. Se délovaliser est impossi-
ble & imaginer », poursuit Bruno Béliard,
qui insiste sur « écosystéme dieppo-diep-

Jois », que son activité de transport trans-
manche nourrit dans le secteur.

La troisiéme inquiétude est moins pré-
gnante actuellement, et pourtant ! Ce
sont les conséquences du Brexit, & venir
au ler janvier 2021. Elles impliquent une
compléte réorganisation de la profes-
sion. La société Euro Channel Logistics
s’est préparée a cettc mutation en ou-
vrant une nouvelle activité, celle de tran-
sitaire (ou RDE représentant en douane
enregisiré). « Mon entreprise a anticipé le
Brexit en créant cetle activité de déclaration en
douane pour nos clients. Nous avons embauché
trois personnes et investi dans un logiciel pour
cela. Mais ke Brexit va rebattre totalement les
cartes de la profession. »



